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Sound-reducing cladding for the engine compartment of a motor vehicle. 
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The cladding consists of a multi-layer moulding of 
fibre material. The cladding consists of three 
layers: a first layer of a plastic fibre material 
which can withstand high thermal stresses; a 
second layer of an inorganic fibre material which 
can withstand high thermal stresses; and a third 
layer of a textile fibre material. The first layer, 
which serves merely to laminate the inorganic 
fibre material, for example basalt rock wool, is 
arranged facing the engine. The cladding 
possesses an excellent sound-reducing effect 
and an excellent resistance to the conditions 
prevailing in the engine compartment, even in the 
long term. 
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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

@ Gerauschdammende Verkleidung fur den Motorraum von Kraftfahrzeugen 

Es wird eine gerSuschdammende Verkleidung fur den 
Motorraum von Kraftfahrzeugen beschrieben. die aus einem 
mehrlagigen Formkorper aus Fasermaterial besteht. Die 
Verkleidung besteht aus drei Schichten. einerersten Schicht 
aus einem thermisch hochbelastbaren Kunststoffasermate- 
rial, einer zweiten Schicht aus einem anorganischen. ther- 
misch hochbelastbaren Fasermaterial und einer dritten 
Schicht aus einem textilen Fasermaterial. Die erste Schicht. 
die lediglich der Kaschierung des anorganischen Fasermate- 
rials, z. B. Basattsteinwolle, dient. ist zum Motor htnweisend 
angeordnet. Die Verkleidung besitzt eine ausgezeichnete 
gerSuschdSmmende Wirkung und wtdersteht den im Motor- 
raum herrschenden Bedingungen auch langfristig ausge- 
zeichnet. 
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PatentansprOche 

1. GerSuschdammcnde Verkleidung fQr den Motor- 
raum von Kraftfahrzeugen. besiehend aus einem 
Formkdrper aus mchrcrcn Lagen aus ggf. Faser- 5 
matten. die unter Dnick und WSrme unter Ausbil- 
dung von Zonen definiert vorgebbarer Verdich- 
tung zu dem Formkdrper verformt worden sind 
gekennzeichnet dorcfa cine erste, zum Motor wei- 
sende Schrcht aus einem thermisch hoch belastba- lo 
rcn Kunststoff- FasermateriaL eine zweite Schicht 
aus einem anorganischen. thermisch hochbelastba- 
ren Fasermaterial und eine drttte Schtcht aus einem 
textilen FasermateriaL 

2. Gerguschdammende Verkleidung nach Anspruch is 
1. dadurch gekennzeichnet, dafi die erste Schidit 
ein Flachengewicht von 50 bis 300 g/m^ insbeson- 
dere 120 bis 150 g/m^ die zweite Schicht ein Fla- 
chengewicht von 500 bis 5000 g/m^ insbesondere 
1500 bis 2000 g/m^ und die dritte Schicht ein Fla- 20 
chengewicht von 300 bis 3000 g/m^ insbesondere 
800 bis 1000 g/TT? besitzL 

3. GerguschdSmmende Verkleidung nadi Anspruch 
1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet daO die erste 
Schicht aus einem Aramid-Gewebe, -Gewirk oder 25 
•Vlies, die zweite Schicht aus Steinwolle, insbeson- 
dere Basaltsteinwolle und die dritte Schicht aus 
Zell- Oder ReifiwoUe besteht 

4. Gerauschdammende Verkleidung nadi den An- 
spruchen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet. dafi die 30 
dritte Schicht mit einer vierten, aus KunststoFfasem 
bestehenden Schicht mit einem Fl&chengewicht 
von 120 bis 1 50 g/m^ abgedcckt ist 

5. Gerauschdammende Verkleidung nach den An- 
sprQchen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi der 35 
Formkdrper ein- oder beidseitig mit einer flussig- 
keitsdichten undurchldssigen Folic kaschiert ist 

6. Gerauschdammende Verkleidung nach den An- 
sprOchen 1 bis 5. dadurch gekennzeichnet dafi der 
Formkdrper auf der zum Motor weisenden Seite 40 
teilweise mit einer Aluminiumfolie kaschiert ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine gerauschdammende Ver- 45 
kleidung fQr den Motorraum von Kraftfahrzeugen, cUe 
aus einem Formkdrper aus mehreren Lagen aus ggf. 
bindenuttelhaltigen Fasermateriaiien besteht die unter 
Druck und Warme unter Ausbildung von Zonen unter- 
schiedlich vorgebbarer Verdichtungen zu dem Form- 50 
kdrper verformt worden sind. 

Verkleidungen der vorgenannten Art sind z.B. aus 
DE-OS 32 47 343 oder DE-OS 33 24 705 bekannt Bei 
der Herstellung solcher Verkleidungen wird von Textil- 
fasem. z3. ReifiwoUe ausgegangen. Mehrere Lagen von 55 
Reifiwoile werden unter Beimischung eines unter er- 
hdhter Temperatur wirksam werdenden Bindemittels 
zu einer Endlosmatte zusammengefafit Aus dieser Mat- 
te wird ein der spateren Verkleidung etwa entsprcdien- 
der Zuschnitt vorgewarmt und anschlieBend in einer eo 
Presse unter Schmelzen des Bindemittels in die endgflt- 
tige Form gebracht und zugleich in bestimmten Berei- 
chen verdichtet Es entsteht ein Formkdrper. der aus 
unvcrdtchteten oder weniger verdichteten Bereichen 
und stark verdichteten Bereichen besteht Die stark ver- 65 
dichteten Bereiche, z.B. in Form von Rillen, Pragungen 
oder dgL dienen in erster Linie der Formstabilitat und 
dem Anbringen von Befestigungsmittein oder dgL oder 



dem Stanzen von Ldchern fOr DurchfOhrungen, w&h- 
rend die unverdichteten wesentlich dickcren Bereiche 
der Schalldammung dienen. 

Es hat sich nun gezeigt dafi die bekannten textilen 
Formkdrper im Motorraum haufig einer vorzeitigcn AI- 
terung unterliegen, was zu einer mangelhaften Lebens- 
dauer dieser Formkdrper fOhrt 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine ge- 
rauschdammende Verkleidung fQr den Motorraum von 
Kraftfahrzeugen zu finden, die eine gute gerauschdam- 
mende Wirkung sowie eine hohe L^bensdauer besitzt 

Diese Aufgabe wird durch die in Paten tanspruch 1 
beschriebene gerauschdammende Verkleidung geldst 

Die gerauschdammende Verkleidung besteht somit 
aus einem Formkdrper, der aus mehreren Lagen von 
Fasermatten unterschiedlicher Zusanmiensetzung be- 
steht Auf der zum Motor hinweisenden Seite sind zwei 
Schichten aus thermisch hochbelastbarem Material an- 
geordnet wahrend auf der zur Karosserie hinweisenden 
Seite wie bisher ReifiwoUe oder dgL, also eine textile 
Faser, zur Anwendung kommt Die zum Motor hinwei- 
senden thermisch hoch belastbaren Schichten bestehen 
aus einer Mineraifaserschicht d.h. aus einer Schicht aus 
einem anorganischen, thermisch hoch belastbaren Fa- 
sermateriaL das zum Motor hin mit einer dunnen 
Schicht eines thermisch hoch belastbaren Kunststoff- 
Fasermaterials abgedeckt ist AIs Kunststoffe kommen 
in Frage Polybenzimidazole, Aramide, Polyimide, Poly- 
phenylensulHde, Polyarylsulfone usw. Bevorzugt wer- 
den insbesondere Aramid- und Polyimidfasem. Das Fa- 
sermaterial kann in Form von Gewebe, Gewirk oder 
Vlies voriiegen, wobei im allgemeinen aus Kostengrfin- 
den die Form des Vlieses bevorzugt wird. 

Das an diese Schicht anschliefiende anorganische, 
thermisch hoch belastbare Fasermaterial kann zJB. aus 
Schlacken-, Gesteins-. Quarz-, Keramik-, Asbest- oder 
Glasfasem bestehen. Aufgrund der guten thermischen 
und akustischen Eigenschaften wird eine Schicht aus 
Gcsteinsfasem. d.h. Steinwolle, insbesondere Basal twol- 
le bevorzugt Diese anorganische Faserschicht soil ein 
Flachengewicht von 500 bis 5000 g/m^ insbesondere 
von 1500 bis 2000 g/m^ besitzen. wobei die Dicke der 
Schicht innerhalb dieser Grenzen je nach den Anforde- 
rungen an die thermischen bzw. akustischen Dammei- 
genschaften gewahit wird. Dabei erfordert selbstver- 
standlich eine hohe Dammwirkung eine dickere Schicht 
Die erste zum Motor zeigende Schicht aus dem ther- 
misch hochbelastbaren Kunststoffasermaterial . kann 
wesentlich dOnner sein und ein Flachengewicht von 50 
bis 300 g/m^ insbesondere von 120 bis 150 g/m^ besit- 
zen. Diese erste Schicht dient dazu, die wenig scheuer- 
bestandige und gegen Kratzer empfindliche anorgani- 
sche Faserschicht mit einem mechanisch widerstands^- 
higen Oberzug zu versehen. AnschlieBend an die 
Schicht aus dem anorganischen Fasermaterial ist dann 
noch eine dritte Schicht aus einem textilen Fasermateri- 
aL z3. aus ReifiwoUe. ZellwoUe oder dgL angeordnet 
Diese dritte Schtcht aus dem textilen Fasermaterial soil 
ein Rachengewicht von 300 bis 3000 g/m^ insbesondere 
800 bis 1 000 g/m^ besitzea Aus optischen GrOnden kann 
diese dritte Sdik:ht karosserieseitig noch mit einer wei- 
teren textilen Schicht die bevorzugt aus Kunststoff- 
asem, z.B. Polyestervlies, besteht abgedeckt werden. 
Diese Schtcht kann wiederum sehr dOnn sein und z.B. ein 
Flachengewicht von 50 bis 500 g/m^ bentzen. Die einzd- 
nen Schkzhten. insbesondere die zweite und die dritte 
Schicht kdnnen mit einem innerhalb der Fasem disper- 
gierten Bindemittel versehen sein. das bei der Warmver- 
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formung dcs Rohlings fOr einen Zusatnmenhalt der 
Schichlcn fOhrt Die Schichten kdnncn aber auch durch 
zwischengelegte, w&rmeaktivierbare Klebstoffolien 
verbunden werden. 

Falls die Schichten zwei und drei mit einem innerhalb 5 
des Fasergewirrs dispergierten w&nneaktivierbaren 
Bindemittel versehen sind, wird cine ausreichende Haf- 
lung der zuro Motor hinweisenden dOnnen Deckschicht 
erreicht Auch cine ggf. auf der textilen Faserschichf 
befindliche zur Karosserieseite hinwcisende Deck- to 
schicht kann auf diese Weise fixiert werden. Um ein 
Eindringen von Feuchtigkeit in die Verkleidung zu ver* 
meidea werden zweckmfiBigerweise die Schk^hten in an 
sich bekannter Weise wasserabstofiend ausgerOstet 
G^ebenenfalls kann auch eine Deckschicht aus einer is 
flQssigkeitsundurchl&ssigen Folic mit einer Stfirke von 
0,02 bis 0,1 mm vorgesehen sein. Falls motorseitjg mit 
besonders hohen Temperaturen zu rechnen isu z.B. in 
der N&he von Auspuffkrammem, kann die Verkleidung 
vorteiihaft in diesen besonders belastetcn Abschnitten 20 
zusStzlich noch mit einer Aluminiumfolie kaschiert wer* 
den, die die W&rmestrahlung reflektiert 

In der Abbiidung wird ein Querschnitt durch cine 
ger&uschd^mende Verkleidung gezeigL Die Verklei- 
dung besteht aus vier Schichten. einer ersten Abdeck- 25 
schicht 1, die aus einem Aramidvlies mit einem Fl&chen- 
gewicht von 130 g/m^ besteht, einer zweiten Schicht 2 
aus einem Basaltsteinwollevlies, das ein Fl&chengewicht 
von 1500 g/m^ besitzt, einer dritten Schicht 3 aus einem 
Reifiwoilevlies mit einem Fl&chengewicht von 800 g/m^ 30 
und einer Abdeckung 4 fur die ReiBwolle, bestehend aus 
einem Polyestervlies mit einem RSchengewicht von et- 
wa 150 g/m'. Die Schicht 1 zeigt dabei zum Motor. Wie 
man dem in der Abbiidung gezeigten Ausschnitt aus der 
gerfiuschdfimmenden Verkleidung weiter entnehmen 35 
kann, weist der Formkdrper durch unterschiedlichen 
Druck w&hrend seiner Verformung Zonen unterschied- 
licher Dichte auf, wobei in den Zonen 5 und 6 das Faser- 
material praktisdi porenfrei verdichtet ist Solche Berei- 
che dienen entweder Infolge ihrer hoheren mechani- 40 
schen Stabilitat als Versteifungsrippen, oder sie stellen 
fl&chige Inseln in dem Formkdrper dar, in die LScher 
zur DurchfQhning von Leitungen oder dgL oder zur 
Anbringung von Befestigungsmittelagestanzt werden. 

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile liegen in 45 
erster Linie darin, daB die gerfiuschdSmmende Verklei- 
dung auf den bisherigen Einrichtungen preiswert produ- 
zierbar ist, eine auBerordentlich gute gerduschd^mmen- 
de Wirkung besitzt und den im Motorraum herrschen- 
den Bedingungen ohne Schwierigkeiten auch langfristig so 
widerstehenkann. 
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